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Anmerkungen zu der Stellungnahme Larmaktionsplan

Nr. 01
27.01.2016
Deutsche Bahn

(Telefonische Stellungnahme)

Es bestehen keine Bedenken zum LAP.

. der zweiten Stufe
keine Anmerkung

Anlage 1 zum
Abschlussbericht
8. Marz 2017

Umgang mit der Stellungnahme
Nr. 01:

Die Stellungnahme der Deutschen Bahn macht keine Anpassung des Larmaktionsplanes erforderlich.

Nr. 02
01.02.2016

Niedersachsische Landesforsten
Forstamt Fuhrwerk

Es bestehen keine Bedenken zum LAP.

keine Anmerkung

Umgang mit der Stellungnahme
Nr. 02:

Die Stellungnahme der Niederséachsischen Landesforsten, Forstamt Fuhrwerk macht keine Anpassung des Larmaktionsplanes erforderlich.

Nr. 03
27.01.2016

Handwerkskammer Hannover
Wirtschaftspolitik und
Unternehmensberatung

MafRnahmen StralRenverkehr / Maf3nahmen auf kommunaler Ebene (Seite 34 Larmaktionsplan)

Dem Entwurf des Larmaktionsplanes zufolge sollen das bislang von der Stadt Seelze verfolgte Konzept der ,Stadt der
kurzen Wege und die Foérderung dezentraler Versorgung“ weiter fortgeschrieben und damit das Prinzip einer funktionieren-
den Nahversorgung gestarkt werden. Dieser Ansatz wird von uns ausdricklich begrift!

keine Anmerkung

Weniger Lkw-Verkehr (Seite 36 Larmaktionsplan)

Bei der Verlagerung von Schwerverkehren oder bei einem néchtlichen Fahrverbot muss gleichwohl der Ziel- / und Quell-
verkehr zur An- und Auslieferung von Gitern gewahrleistet sein. Es muss also vorab geprift werden, welche Betriebe
betroffen sind und wie Lieferungen nachts sichergestellt werden kénnen. Hierzu kommt, dass grundséatzlich von einer
Zunahme des Lkw-Verkehrs in den kommenden Jahren auszugehen ist.

Der Einwand ist grundsétzlich richtig.

Ferner ist zu beriicksichtigen, dass die im Larmaktionsplan der Stadt Seelze
auf den Seiten 34 bis 36 genannten Maflnahmen lediglich einen Uberblick
Uber die im Allgemeinen zur LArmminderung geeigneten Anséatze geben.

Die fur die identifizierten Larmbrennpunkte entlang der BAB A2 und den
LandesstrafRen L390 und L395 entwickelten konkreten Mal3hahmeempfeh-
lungen sind in der Tabelle 16 auf Seite 44 zusammengefasst. Empfehlungen
hinsichtlich weniger Lkw-Verkehr bzw. einer Verlagerung dessen aus den
Larmbrennpunkten sind kein Gegenstand des MaRnahmenkataloges.

Eine Verlagerung von Lkw-Verkehr von der Autobahn auf andere Netzab-
schnitte wéare kontraproduktiv. In den Larmbrennpunkten der L390 und L395
bewegen sich die Schwerverkehrsanteile mit maximal bis zu 6 % in fir
innerstadtische Lagen typischen Dimensionen. Die Voraussetzungen fiir
larmmindernde, beim Lkw-Verkehr ansetzende MalRnahmen sind hier
demnach nicht gegeben.

Reduzierung der Geschwindigkeiten (Seite 35 Larmaktionsplan)

Wir teilen die Einschétzung der Stadt Seelze nicht, dass die Anordnung von niedrigen Kfz-Fahrgeschwindigkeiten von zum
Beispiel 30 km/h alleine zu einer maRgeblichen Reduzierung der Larmbelastung fihren wird.

Es entspricht der Erfahrung, dass tagstber in Innenstadtbereichen auf den Hauptverkehrsstral3en eine durchschnittliche
Geschwindigkeit von ca. 30 km/h erreicht wird. Wahrend der Stof3zeiten liegt dieser Wert noch niedriger. In der Praxis wird
die derzeit zulassige Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h tagsiiber haufig nicht erreicht. Fiir die Nachtzeit schlie3en wir
nicht aus, dass die Anordnung von Kfz-Fahrgeschwindigkeiten von 30 km/h fiir die Hauptverkehrsstraen dazu beitragen
kann, die Larmbelastung in dieser besonders sensiblen Zeit zu reduzieren. Wir bezweifeln aber sehr stark, dass diese
Verringerung der maximal zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf den HauptverkehrsstraBen tatsachlich auch zu einer
Verringerung der Fahrgeschwindigkeiten wahrend der Nacht filhren wird — wenn nicht gleichzeitig gro3flachig und
kontinuierlich Geschwindigkeitsmess- und -anzeigegerate installiert werden und die Verstd3e konsequent verfolgt werden.
Wir halten daher die vorgeschlagene Anordnung von niedrigen Kfz-Geschwindigkeiten fir die HauptverkehrsstraRen fir - in
der Praxis - wirkungslos.

Es ist zu berlcksichtigen, dass die im Larmaktionsplan der Stadt Seelze auf
den Seiten 34 bis 36 genannten MaRnahmen lediglich einen Uberblick tber
die im Allgemeinen zur Larmminderung geeigneten Anséatze geben.

Die fir die identifizierten Larmbrennpunkte entlang der BAB A2 und den
LandesstraRen L390 und L395 entwickelten konkreten Mafinahmeempfeh-
lungen sind in der Tabelle 16 auf Seite 44 zusammengefasst. Darunter
befinden sich auch Priifempfehlungen fur eine Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit aus Larmschutzgrinden.

Die fir die Larmbrennpunkte entlang der BAB A2 und den Landesstra3en
L390 und L395 getroffenen Prifempfehlungen fir Geschwindigkeits-
reduzierungen sind Ergebnis einer Abwagung. Diese orientiert sich an den
gesetzlichen Vorgaben und setzt sich u.a. mit den vorliegenden Larmpegeln
und der Bebauungsstruktur auseinander. So wird beispielsweise im Ergebnis
der Abwéagung fur den Larmbrennpunkt entlang der L390 keine Empfehlung
fur Tempo 30 gegeben und die Empfehlung fur den Brennpunkt an der L395
beschrankt sich nur auf den Nachtzeitraum.

Im Zuge des Larmbrennpunktes an der L395 ist eine geschlossene und dicht
an die Fahrbahn angrenzende Wohnbebauung vorhanden. Somit wird der

Anordnungsgrund ,Larmschutz* zugunsten der anliegenden Anwohner auch
jedem Autofahrer deutlich (er kann die Wohnbebauung direkt wahrnehmen).
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ErfahrungsgemaR ist dann der Befolgungsgrad hoher als bei StraRenab- der zweiten Stufe

schnitten, die nur spérlich und weniger dicht von Wohnbebauung gesdumt

sind. Anlage 1 zum

Verstetigung des Verkehrsflusses (Seite 35 Larmaktionsplan)

Ein stetiger Verkehrsfluss kann allerdings deutlich zu einer Verringerung der Larmbelastung beitragen. Diese MalRnahme
ist daher auch im Larmaktionsplan gelistet. Vor diesem Hintergrund sollte der Riickbau von StraBen mit Augenmaf? und
erst nach Verifizierung der Mdglichkeit durch Verkehrszéhlungen realisiert werden.

AuRerst kritisch sehen wir die City-Maut. Notwendige Verkehre wiirden ungeachtet einer City-Maut dennoch abgewickelt.
Eine City-Maut ware in diesem Fall lediglich ein Preissteigerungsgrund fir Produkte und Dienstleistungen, die als Zielort
den innerstadtischen Bereich von Seelze erreichen sollen.

Abschlussbericht

Der Einwand ist grundsatzlich richtig. 8. Marz 2017
. Méarz

Ferner ist zu beruicksichtigen, dass die im Larmaktionsplan der Stadt Seelze
auf den Seiten 34 bis 36 genannten MalRnahmen lediglich einen Uberblick
Uber die im Allgemeinen zur Larmminderung geeigneten Ansétze geben.

Die fur die identifizierten Larmbrennpunkte entlang der BAB A2 und den
LandesstraRen L390 und L395 entwickelten konkreten MaRBnahmeempfeh-
lungen sind in der Tabelle 16 auf Seite 44 zusammengefasst. Empfehlungen
hinsichtlich Verkehrsfluss oder einer City-Maut sind kein Gegenstand des
MaRnahmenkataloges.

Umgang mit der Stellungnahme
Nr. 03:

Die Stellungnahme der Handwerkskammer Hannover macht keine Anpassung des Larmaktionsplanes erforderlich.

Fir die Larmbrennpunkte entlang der BAB A2 und der LandesstraRen L390 und L395 werden im Larmaktionsplan keine, von der Handelskammer Hannover kritisch eingeschatzte Empfehlungen
hinsichtlich Verlagerung des Lkw-Verkehrs, der Verstetigung des Verkehrsflusses durch einen Riickbau von StraBen oder beziiglich der Einfihrung einer City-Maut gegeben. Die im Larmaktionsplan ftir
die Larmbrennpunkte entlang der BAB A2 und die LandesstraRe L395 getroffenen Priifempfehlungen fiir Geschwindigkeitsreduzierungen sind Ergebnis einer Abwagung. Diese orientiert sich an den

gesetzlichen Vorgaben und setzt sich u.a. mit den vorliegenden Larmpegeln und der Bebauungsstruktur auseinander.

Nr. 04
04.02.2016

Landesamt fur Bergbau, Energie
und Geologie
Fachbereich Bergaufsicht CLZ

Der Larmaktionsplan umfasst ein groReres Gebiet, daher kann ohne Detailplane nur auf folgende Sachverhalte hingewie-
sen werden: Fir die im Bereich befindlichen Gashochdruckleitungen sind Schutzstreifen zu beachten, die von jeglicher
Bebauung und tiefwurzelndem Pflanzgut freizuhalten sind. Im Sicherheitskreis von Schachten und um Bohrungen sind
keine Bebauungen méglich.

Sollten im weiteren Verlauf der Umsetzung des Larmaktionsplans konkrete BaumaRnahmen notwendig werden, ist das
LBEG erneut zu beteiligen. Unter Beachtung der Hinweise bestehen seitens des LBEG keine Bedenken gegen den
Larmaktionsplan. Weitere Anregungen oder Bedenken aus Sicht unseres Hauses bestehen unter Bezugnahme auf unsere
Belange nicht.

keine Anmerkungen

Umgang mit der Stellungnahme
Nr. 04:

Die Stellungnahme des Landesamtes fiir Bergbau, Energie und Geologie macht keine Anpassung des Larmaktionsplanes erforderlich.

Werden mit der Umsetzung von MafRnahmen des Larmaktionsplanes Baumafnahmen erforderlich, wird das Landesamt fiir Bergbau, Energie und Geologie erneut beteiligt.

Nr. 05
28.01.2016

Niedersachsische Landesbehérde
fiir StraRenbau und Verkehr
Zentraler Geschaftsbereich 2
Dezernat 22

In der Tabelle 1 auf Seite 6 des Abschlussberichtes werden als Grenzwerte fur die LArmsanierung an Straf3en in der
Baulast des Bundes 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts fiir Krankenh&auser, Schulen, Altenheime und Kurgebiete sowie flir
reine und allgemeine Wohngebiete angegeben. Fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete werden 72 dB(A) tags und 62 dB(A)
nachts aufgefuhrt. Gewerbegebieten werden Grenzwerte der Larmsanierung an Bundesfernstrallen von 75 dB(A) tags und
65 dB(A) nachts zugewiesen. Im Bundeshaushaltsgesetz 2010 wurden diese Grenzwerte jedoch erstmalig um 3 dB(A)
abgesenkt, so dass seitdem andere Grenzwerte fir die LArmsanierung an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes
mafgebend sind.

Der in der Stellungnahme gedufRerte Sachverhalt ist richtig. In der Tabelle 1
des Larmaktionsplanes sind die Grenzwerte der Larmsanierung und die
Orientierungswerte fir strafenverkehrsrechtliche Larmschutzmanahmen
gemeinsam dargestellt. Dies ist falsch und wird im Larmaktionsplan
korrigiert.

Der letzte Absatz auf der Seite 41 nimmt Bezug auf die VerhaltnismaRigkeitsprifung von aktiven Larmschutzmafnahmen
(Larmschutzwénde / -wélle etc.) gegentber passivem Larmschutz, wie sie auch im Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) im § 41 Abs. 2 fiir den Neubau und die wesentliche Anderung von 6ffentlichen Straen formuliert wird. Der hier
angesprochene bauliche Larmschutz passt nicht zu den Ausfilhrungen unter der Uberschrift "Empfehlung fiir
Geschwindigkeitsreduzierungen in Seelze".

Der letzte Absatz auf der Seite 41 steht im Zusammenhang mit dem vorletz-
ten Absatz auf der Seite 41. Nach den Larmschutzrichtlinien-StV sind ver-
kehrsbeschréankende Malinahmen (Geschwindigkeitsreduzierungen aus
Larmschutzgrinden) nur anwendbar, wenn keine alternativen oder gleich-
wertigen MaRnahmen umsetzbar sind. Eine Alternative zur Geschwindig-
keitsreduzierung entlang der BAB A2 besteht im aktiven Schallschutz
(Larmschutzwand). Diese Alternative wiederum wurde von der Nieder-
séchsischen Landesbehdrde fir Strafenbau und Verkehr im Jahr 2013 mit
Verweis auf die Kosten als ,in keinem Verhaltnis zum Schutzzweck®
stehende MaflRnahme zugunsten eines passiven Schallschutzes abgelehnt.

Bevor stralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen in Erwéagung gezogen werden, sollte die Mdglichkeit einer Larmsanierung
durch bauliche LarmschutzmalRnahmen geprift werden. Laérmsanierung kann an bestehenden Bundesfernstrafl3en zur
Verminderung der durch die verkehrliche und bauliche Entwicklung entstandenen Larmbelastung durchgefiihrt werden.
Voraussetzung ist, dass die Larmbelastung z.B. in reinen und allgemeinen Wohngebieten. Immissionsgrenzwerte von 67
dB(A) am Tage oder 57 dB(A) in der Nacht Ubersteigt (siehe auch obige Ausfiihrungen).

Der Larmaktionsplan befasst sich mit Alternativen zur stralRenverkehrsrecht-
lichen MalRnahme einer Geschwindigkeitsreduzierung. Fir den Larmbrenn-
punkt BAB A2 besteht die Alternative in einem aktiven Larmschutz (Larm-
schutzwand). Diese wurde jedoch von der Niedersachsischen Landes-
behorde fur StraBenbau und Verkehr im Jahr 2013 mit Verweis auf die
Kosten als ,in keinem Verhaltnis zum Schutzzweck” stehende MalRnahme
zugunsten eines passiven Schallschutzes abgelehnt. Fur den Larmbrenn-
punkt L395 existiert keine Alternative zu einer Geschwindigkeitsreduzierung.
Larmschutzwénde o.A. kénnen in dieser innerstadtischen Lage aufgrund
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raumlicher Zwangspunkte nicht verbaut werden. Die Fahrbahn ist bereits
saniert und in einem guten baulichen Zustand, sodass auch hier kein
Larmminderungspotenzial besteht.

Zu den vorgesehenen stralRenverkehrsrechtlichen MaRnahmen, inshesondere Geschwindigkeitsbeschrankungen, verweise
ich auf den Erlass des Niedersachsischen Ministeriums fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr vom 22.10.2015 (43-
30054/4510/0. Larm).

Die fur die Larmbrennpunkte entlang der BAB A2 und den Landesstraen
L390 und L395 getroffenen Prifempfehlungen fur Geschwindigkeits-
reduzierungen sind Ergebnis einer Abwagung. Diese orientiert sich an den
gesetzlichen Vorgaben und setzt sich u.a. mit den vorliegenden Larmpegeln,
der Bebauungsstruktur und Verlagerungseffekten auseinander. Der Erlass
und die Larmschutz-Richtlinien-StV wurden bei der Ermittlung und Begrin-
dung der MaBnahmen soweit méglich beriicksichtigt (vgl. Kapitel 3.2.3, S.
38 ff.). Eine Berechnung nach RLS-90 ist durch die Baulasttrager durch-
zufiihren.

Im Ergebnis der im Larmaktionsplan vorgenommenen Abwéagung wird bei-
spielsweise fur den Larmbrennpunkt entlang der L390 keine Empfehlung fir
Tempo 30 gegeben und die Empfehlung fur den Brennpunkt an der L395
beschrankt sich nur auf den Nachtzeitraum.

Die im Larmaktionsplan enthaltenen geschwindigkeitsbeschréankenden
MafRnahmen sind Prifempfehlung. Die Priufung auf Anordnung muss - nach
Antragstellung durch die Stadt Seelze als Planungstrager des Larmaktions-
planes - durch die zustandige Stral3enverkehrsbehotrde erfolgen. Die Ent-
scheidung fur oder gegen eine Anordnung von Geschwindigkeitsredu-
zierungen obliegt der zustandigen StraBenverkehrsbehérde. Diese ist vor
Anordnung / Umsetzung der MaRnahme aufgefordert, eine Abwéagung
zwischen den verkehrlichen Belangen und den Belangen des Larmschutzes
durchzufuhren. Hierbei sind auch die Auswirkungen auf den 6ffentlichen
Verkehr zu bewerten.

Zum Larmaktionsplan der Stadt Seelze erhalten Sie eine Stellungnahme des regionalen Geschéaftsbereichs Hannover der
Niedersachsischen Landesbehdrde fur Stral3enbau und Verkehr, DorfstralRe 17-19, 30519 Hannover. Der Stellungnahme
des regionalen Geschaftsbereichs Hannover schlie3e ich mich an.

keine Anmerkung
Die Stellungnahme ist eingegangen und unter Nr. 06 dargestellt.

Umgang mit der Stellungnahme
Nr. 05:

Die Stellungnahme der Niedersachsischen Landesbehérde fiir StraBenbau und Verkehr macht eine redaktionelle Anpassung des Larmaktionsplanes erforderlich. Die Tabelle 1 des Larmaktionsplanes
wird entsprechend des Hinweises der Landesbehorde korrigiert. Die letzten beiden Absatze auf Seite 41 werden zum besseren Verstandnis der Zusammenhange angepasst und erganzt. Inhaltliche

Anpassungen sind nicht erforderlich. Eine Auseinandersetzung mit Alternativen zu stral3enverkehrsrechtlichen MalRnahmen (Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgriinden) ist bereits Gegenstand

der vorliegenden Larmaktionsplanung.
Bzgl. des Hinweises auf Stellungnahme Nr. 6 wird auf die Beschlussempfehlung zu Stellungnahme Nr. 6 verwiesen.

Nr. 06
28.01.2016

Niedersachsische Landesbehérde
fur StralRenbau und Verkehr
Geschaftsbereich Hannover

Die StralRenbauverwaltung ist im Rahmen ihrer finanziellen Mittel bemiiht, den LaArmschutz an den Bundesfern- und
Landesstra3en fur die betroffenen Anwohner durch bauliche und verkehrsregelnde MaRnahmen in Abstimmung mit der
zustandigen Verkehrsbehdrde sicherzustellen.

keine Anmerkung

Bauliche MaRnahmen (aktiver Larmschutz)

Eine rechtliche Verpflichtung zu Larmschutzmaflnahmen an bestehenden Stralen wegen der allgemein steigenden
Verkehrsbelastung besteht fir die Stralenbaulasttrager nicht. Eine Ausnahme hierzu bildet einzig die sog. ,Larmvorsorge”
beim Neu-, Um- oder Ausbau einer StralRe, bei dem unter zu priifenden Kriterien eine ,wesentliche Anderung der Verkehrs-
larmsituation nachgewiesen werden muss (8 41 Bundes-Immissionsschutzgesetz -BImSchG-).

Fir das Stadtgebiet Seelze lasst sich eine La&rmvorsorge an den Bundesfern- oder Landesstral3en ausschlieRen, da
~erhebliche bauliche Eingriffe” in den letzten Jahren nicht durchgefuhrt wurden. Die regelmaRig stattfindenden Fahrbahn-
sanierungen zahlen hierbei nicht zu den erheblichen baulichen Eingriffen, weil sich an den Fahrbahnabmessungen und an
den Eigenschaften der Fahrbahnoberflache in der Regel nichts andert.

Ungeachtet dessen stellt der Bund auch weiterhin als ,freiwillige“ Leistung im begrenzten Umfang Finanzmittel furr die so
genannte ,Larmsanierung“ von besonders verlarmter Wohnbebauung an Bundesfernstralen zur Verfligung. Hierzu hat der
Deutschen Bundestag im Jahr 2010 im Rahmen seines ,Nationalen Larmschutzpaket die Sanierungsgrenzwerte um

3 dB(A) gesenkt, um noch mehr betroffene Anwohner verlarmter Bundesfernstralen in den Genuss von LarmschutzmafR3-
nahmen zu bringen.

Die Maf3gabe, ob eine Larmsanierung durchgefiihrt werden kann, richtet sich nach dem berechneten Beurteilungslarm-
pegel des betrachteten Wohngebaudes, der die Sanierungsgrenzwerte von 67 dB(A) tags oder 57 dB(A) nachts in Wohn-
gebieten bzw. 69 dB(A) tags oder 59 dB(A) nachts in Mischgebieten iberschreiten muss. Im Vorgriff hierauf hat der

keine Anmerkung
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regionale Geschéaftsbereich Hannover der Landeshérde fur Strafenbau und Verkehr sdmtliche infrage kommenden
Bundesfernstrallenabschnitte auf den Priifstand gestellt, um den mdglichen Untersuchungsumfang festlegen zu kdnnen.
Fir den Bereich Dedensen an der A2 wurde infolgedessen ein entsprechender Planungsauftrag zur Durchfiihrung von
LarmsanierungsmafRnahmen erteilt, der 2013 abgeschlossen wurde und in den autobahnnahen Wohnbereichen passiven
Larmschutz an den betroffenen Wohngebauden vorsieht. Da die Sanierungsgrenzwerte jedoch erheblich tber denen der
Larmvorsorgegrenzwerte der 16.BImSchV liegen, ist der Sanierungsumfang an der Wohnbebauung im Einflussbereich der
A2 begrenzt.

der zweiten Stufe

Anlage 1 zum
Abschlussbericht
8. Marz 2017

Bauliche MaRnahmen (larmarmer Fahrbahnbelag)

Da die Haltbarkeit eines Fahrbahnbelages mit einem offenporigen Asphalt (OPA) bis zur nachsten Erneuerung im Vergleich
zu einem herkdmmlichen Asphaltbelag, bedingt durch Abnutzung und Verschmutzung bei nur ca. 50% liegt und der OPA
zudem extrem empfindlich gegen Unfalle mit OI- und Chemikalienaustritt sowie gegen Unfélle mit mechanischen Bean-
spruchungen (z.B. Felgenfahrt nach ,Plattful bei LKW) ist, werden auf ausdriickliche Anweisung des Bundesministerium
fur Verkehr und digitale Infrastruktur, offenporige Asphalte im Rahmen von Larmvorsorge- und Larmsanierungsmafnah-
men nur dort eingesetzt, wo ein anderer aktiver Larmschutz nicht mdglich oder nicht ausreichend ist. Der Einsatz eines
offenporigen Asphalts auf dem Autobahnabschnitt im Stadtgebiet Seelze ist auch im Rahmen zukunftiger Fahrbahn-
erneuerungen daher derzeit nicht vorgesehen.

Auch auf den Einsatz von larmarmen Fahrbahnbelagen in den innerértlichen StraRenabschnitten der Bundes- und
LandesstraBe mdéchte ich kurz eingehen. Im Rahmen der FahrbahnsanierungsmaRnahmen an Bundes- und LandesstraRen
wird im Zusténdigkeitsbereich der StralRenbauverwaltung generell ein larmarmer Fahrbahnbelag mit einem larmtechnischen
Abminderungsfaktor dsu von -2,0 dB(A) (bei Geschwindigkeiten >60km/h) eingesetzt. Die Stralenbauverwaltung wird sich
den technischen Weiterentwicklungen der larmoptimierten und somit larmmindernden Fahrbahnoberflachen (z.B. DSH-V,
SMA LA und LOAS5D) nicht verschlieRen. Es muss hierbei jedoch zwingend sichergestellt sein, dass sich diese Fahrbahn-
belage als Regelbauweise in der Praxis bewahren, in den maRgebenden technischen Regelwerken (ZTV u.a.) eingegan-
gen sind und hinsichtlich der Kostenentwicklung bei der Herstellung und Unterhaltung (Besténdigkeit, Widerstandsfahigkeit
bei den mechanischen und Scherbeanspruchungen u.a.) sowie beim Betriebsdienst (z.B. Winterdienst) nicht zu erheblichen
Nachteilen fiir den Baulasttrager fuhren.

Die relativ neuartigen Asphaltdeckschichten sind jedoch derzeit noch keine Standartbauweisen. Der LOA 5D und der SMA
LA entsprechen noch nicht den mafRgebenden ZTV Asphalt-StB 07 und der TL Asphalt-StB 07 und sind somit bei der
Auftragsvergabe und bei der spateren Gewahrleistungsfragen als problematisch einzuschétzen. Zur zwingend notwendigen
Dauerhaftigkeit kann fur alle drei Fahrbahnbeldge noch keine Aussage gemacht werden.

Da samtliche stralRenbaulichen MaRnahmen im Larmaktionsplan der Stadt Seelze uber die derzeitigen verkehrlichen und
immissionsschutzrechtlichen Erfordernisse hinausgehen, bitte ich um Verstandnis, dass weder vom Bund, noch dem Land,
als betroffene Baulasttrager, Kosten fir den Bau bzw. Mehrkosten fir die Unterhaltung etwaiger La&rmschutzmaflinahmen
getragen werden kdnnen.

Der Einwand ist grundsatzlich richtig.

Der Larmaktionsplan Seelze gibt fur die La&rmbrennpunkte im Zuge der BAB
A2 und der LandesstraRen L390 und L395 die Empfehlung, die Anwendung
larmoptimierter bzw. besonders larmmindernder Fahrbahnbelage zu prifen.
Diese Prifempfehlung schlief3t bereits zertifizierte Asphaltbelage (z.B. OPA,
SMA 8 oder SMA 11) als auch noch nicht (aber ggf. zukunftig) zertifizierte
Asphaltbelage (z.B. SMA 8LA oder LOA 5D) mit ein. Diese Empfehlung steht
nicht im Wiederspruch zu den getétigten Aussagen des Geschéftsbereiches
Hannover der Niederséchsischen Landesbehérde fur StraRenbau und
Verkehr.

Verkehrsregelnde MafRnahmen

Ich bitte jedoch um Verstandnis, dass bei der Abstimmung uber die zu wéhlenden verkehrsregelnden MaRnahmen
zwingend nach den Maf3gaben des §47d BImSchG in Verbindung mit den Richtlinien fur stra3enverkehrsrechtliche
MaRRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vorgegangen werden muss. Mit einer
Darstellung der bestehenden Larmsituation sowie die zu erzielenden Larmpegelminderungen durch diese verkehrs-
regelnden MaRnahmen sind sdmtliche verkehrsregelnden MaRnahmen detailliert zu begriinden. Insbesondere kommen
hierbei verkehrsregelnde MaRnahmen (z. B. Geschwindigkeitsbeschréankungen) nur in Betracht, sofern der Beurteilungs-
larmpegel der maRgebenden StralRe die Richtwerte von 70dB(A), tags bzw. 60dB(A), nachts an der betroffenen Wohn-
bebauung uberschreitet und durch die zu treffenden MaRnahmen der La&rmpegel unter diese Richtwerte, jedoch um
mindestens 3 dB(A), abgesenkt wird.

Ich gebe ferner zu bedenken, dass das Festsetzen von zulassigen Hochstgeschwindigkeiten als larmmindernde Mafl3na-
hme in der Fachwelt nicht unumestritten ist, weil sich das Geschwindigkeitsniveau wegen der mangelnden Einsicht bei den
Kraftfahrern auf gut ausgebauten Hauptverkehrsstral3en durch das Aufstellen von Verkehrszeichen erfahrungsgemaf nicht
nachhaltig herabsetzen lasst, die Moral der Verkehrsteilnehmer aber durch derartige MalRnahmen insgesamt sink.

Fir den Bereich der Bundesautobahn A2 im Stadtgebiet Seelze, als Fernstral3e mit kontinentaler Bedeutung, wird ein
festes Tempolimit von hier aus kritisch bewertet. Diese hoch verkehrsbelasteten StraRenabschnitte werden in Abhangigkeit
von der Verkehrsmenge und -Zusammensetzung mit der elektronischen Beschilderung automatisch gesteuert. Diese
Regelungen werden von den Kraftfahrern fur diese besondere Verkehrssituation auch weitgehend akzeptiert. Eine
weitergehende Regulierung kann sich hierbei im Verkehrsverhalten insgesamt negativ auswirken, inshesondere auch, weil
die Polizei fir die standige Kontrolle weder personell noch materiell in der Lage ist.

Beim Ausschluss bestimmter Verkehrsarten (z.B. LKW-Durchfahrverbot) ist ferner der Nachweis zu fuhren, dass dieser
Verlagerungsverkehr auf anderen Straf3en nicht zu einer untragbaren Verkehrslarm- und Verkehrssicherheitssituation in

Gemaf der Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche Malinahmen zum
Schutz der Bevdlkerung vor Larm (L&rmschutz-Richtlinien-StV) kommen
straRenverkehrsrechtliche Larmschutzmaf3nahmen wie zum Beispiel
Geschwindigkeitsbeschrankungen insbesondere (aber nicht nur!) in Betracht,
wenn der vom StralRenverkehr herriihrende Beurteilungspegel am
Immissionsort in allgemeinen Wohngebieten den Richtwert von 70dB(A) tags
bzw. 60dB(A) nachts an der betroffenen Wohnbebauung tberschreitet.
StraRenverkehrsrechtliche MaRnahmen sind somit prinzipiell auch unterhalb
der Richtwerte anwendbar. Vielmehr impliziert das Erreichen der Schwelle
von 70/ 60 dB(A) die Pflicht zum Einschreiten.

Die fur die LA&rmbrennpunkte entlang der BAB A2 und den LandesstralRen
L390 und L395 getroffenen Prifempfehlungen fiir Geschwindigkeits-
reduzierungen sind Ergebnis einer Abwagung. Diese orientiert sich an den
gesetzlichen Vorgaben und setzt sich u.a. mit den vorliegenden Larmpegeln,
der Bebauungsstruktur und Verlagerungseffekten auseinander. Die
Larmschutz-Richtlinien-StV wurde bei der Ermittlung und Begriindung der
MafRnahmen soweit moglich bertcksichtigt (vgl. Kapitel 3.2.3, S. 38 ff.).

Eine Berechnung nach RLS-90 ist durch die Baulasttrager durchzufiihren.

Im Ergebnis der Abwagung wird beispielsweise fur den Larmbrennpunkt
entlang der L390 keine Empfehlung fur Tempo 30 gegeben und die
Empfehlung fur den Brennpunkt an der L395 beschrankt sich nur auf den
Nachtzeitraum.
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Seelze

Anmerkungen zu der Stellungnahme Larmaktionsplan

den dann betroffenen Ortsdurchfahrten fuhrt.

Die im Larmaktionsplan enthaltenen geschwindigkeitsbeschrankenden der zweiten Stufe

MaRnahmen sind Prifempfehlung. Die Prifung auf Anordnung muss - nach
Antragstellung durch die Stadt Seelze als Planungstrager des Larmaktions-
planes - durch die zustandige StraRenverkehrsbehérde erfolgen. Die Ent-
scheidung fir oder gegen eine Anordnung von Geschwindigkeitsredu-
zierungen obliegt der zustandigen StraRenverkehrsbehdrde. Diese ist vor
Anordnung / Umsetzung der MalRnahme aufgefordert, eine Abwagung
zwischen den verkehrlichen Belangen und den Belangen des Larmschutzes
durchzufuhren. Hierbei sind auch die Auswirkungen auf den 6ffentlichen
Verkehr zu bewerten.

Anlage 1 zum
Abschlussbericht
8. Marz 2017

Umgang mit der Stellungnahme
Nr. 06:

Die Stellungnahme der Niedersachsischen Landesbehérde fur StraBenbau und Verkehr macht keine Anpassung des Larmaktionsplanes erforderlich.

Die im Larmaktionsplan enthaltenen Prifempfehlungen straenverkehrsrechtlicher MaBnahmen (Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgriinden) sind Ergebnis eines Abwagungsverfahrens.
Dieses orientiert sich an den gesetzlichen Vorgaben. Die Priifung auf Anordnung muss - nach Antragstellung durch die Stadt Seelze als Planungstrager des Larmaktionsplanes - durch die zustandige
StraRenverkehrsbehdrde erfolgen. Die Stadt hat infolge dessen Anspruch auf eine ermessensfehlerfreie Bescheidung. Dies ist jedoch nicht gleichbedeutend mit einer Anordnung.

Nr. 07
29.01.2016
Polizeikommissariat Seelze

In Absprache mit
Polizeiinspektion Garbsen

Die grundsétzlichen Uberlegungen zur Larmreduzierung durch entsprechende MaRnahmen werden von hier aus
mitgetragen.

keine Anmerkung

Hinsichtlich der MalRnahmen, die den Schienenverkehr betreffen, wird von hier aus keine Stellung genommen.

keine Anmerkung

Die MaRnahmen zur Larmreduzierung, die mit baulichen Veranderungen (Anderung der Fahrbahndecke auf der L 395,
Fahrbahnsanierung auf der L 390) einhergehen, werden ohne Beriicksichtigung des Kostenrahmens befiirwortet.

keine Anmerkung

Bzgl. des Vorschlags "Geschwindigkeitsreduzierung auf der L 395 wéahrend der Nachtzeit (22-06 Uhr)" wird zu Bedenken
gegeben, dass derartige MaRnahmen bei den Verkehrsteilnehmern auf wenig Akzeptanz stof3en und daher die Regeltreue
nur begrenzt sein durfte. Geschwindigkeitsreduzierungen wirken sich auch nicht zwingend immer positiv auf die Sicherheit
im StraRenverkehr aus.

Fraglich ist aus hiesiger Sicht auch, ob bei einem zur Nachtzeit festgestellten Larmpegel von 55 bis 63 dB(A) durch eine
Reduzierung um 2 bis 3 dB(A) eine Erforderlichkeit fur diese MalRnahme begriindet wird. AbschlieRend bleibt anzumerken,
dass Regeln nur dann effektiv sind, wenn deren Einhaltung auch kontrolliert wird. Die Polizei kann dieses grundséatzlich nur
sporadisch durchfiihren.

Die fur die Larmbrennpunkte entlang der BAB A2 und den Landesstral3en
L390 und L395 getroffenen Priifempfehlungen fir Geschwindigkeits-
reduzierungen sind Ergebnis einer Abwégung. Diese orientiert sich an den
gesetzlichen Vorgaben und setzt sich u.a. mit den vorliegenden Larmpegeln
und der Bebauungsstruktur auseinander. So wird beispielsweise im Ergebnis
der Abwéagung fur den Larmbrennpunkt entlang der L390 keine Empfehlung
fur Tempo 30 gegeben und die Empfehlung fur den Brennpunkt an der L395
beschrankt sich nur auf den Nachtzeitraum.

Im Zuge des Larmbrennpunktes an der L395 ist eine geschlossene und dicht
an die Fahrbahn angrenzende Wohnbebauung vorhanden. Somit wird der
Anordnungsgrund ,Larmschutz® zugunsten der anliegenden Anwohner auch
jedem Autofahrer deutlich (er kann die Wohnbebauung direkt wahrnehmen).
Erfahrungsgeman ist dann der Befolgungsgrad hdher als bei Stralenab-
schnitten, die nur spéarlich und weniger dicht von Wohnbebauung gesédumt
sind.

Eine gesonderte Stellungnahme der Polizeiinspektion Garbsen erfolgt nicht.

keine Anmerkung

Umgang mit der Stellungnahme
Nr. 07:

Die Stellungnahme des Polizeikommissariats Seelze macht keine Anpassung des Larmaktionsplanes erforderlich.

Nr. 08
01.02.2016
Region Hannover

Zu dem Larmaktionsplan Seelze der zweiten Stufe nach EG-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Seelze bestehen aus Sicht
der Region Hannover als Trager 6ffentlicher Belange keine Anregungen und Bedenken. Die Planung ist zudem mit den
Erfordernissen der Raumordnung vereinbar.

keine Anmerkung

Umgang mit der Stellungnahme
Nr. 08:

Die Anmerkung wird zur Kenntnis genommen.
Die Stellungnahme der Region Hannover macht keine Anpassung des Larmaktionsplanes erforderlich.

Nr. 09
29.01.2016

Hannoversche Verkehrsbetriebe
AG (Ustra)

Bereich Angebot &
Fahrgastinformation

Gegen die Festsetzungen und MaRnahmen des Larmaktionsplans haben wir keine generellen Einwande. Wir méchten
Ihnen an dieser Stelle aber einige Hinweise mitteilen.

Im Geltungsbereich des Plans betreibt die tstra die Buslinie 581, die Ihren Fahrweg von Ahlem kommend auf der Kléckner-
stral3e und der Stockener StraRe (L395) nach Stocken hat. Fur diesen Bereich sind nach dem Larmaktionsplan mehrere
MaRnahmen im Verlauf der KlécknerstraRe geplant (Anderungen an einer Querungssicherung, Anpassung der Verkehrs-
flachen und Nebenanlagen).

Da der Betrieb der Buslinie 581 durch diese MaBnahmen unmittelbar betroffen ist, bitten wir darum die Ustra an den Pla-
nungen zu beteiligen und die Anforderungen fur einen sicheren und ordnungsgemaien OPNV-Betrieb zu beriicksichtigen.

Die Belange des 6ffentlichen Verkehrs (OV) sind bei Tempo 30 zu beach-
ten, da Fahrzeitverlangerungen entstehen kénnen. Der Ausschluss eines
Prifabschnittes kann in Erwégung gezogen werden, wenn durch die Fahr-
zeitverlangerungen zum Beispiel Anschlusse nicht mehr gehalten werden
koénnen oder ein Mehrbedarf an Personal und Fahrzeugen erforderlich wird.

Am Tempo 30 Priifabschnitt im Zuge des Larmbrennpunktes L395 verkehren
die Buslinien 574, 581 und 700. Detaillierte Analysen zu den Auswirkungen
der empfohlenen Geschwindigkeitsreduzierungen auf den &ffentlichen Ver-
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Wir empfehlen auch die Region Hannover als Aufgabentrager des OPNVs einzubinden.

An den Lichtsignalanlagen im Verlauf der Linie 581 ist eine Bevorrechtigung fiir den OPNV einzurichten bzw. zu erhalten.
Auch in diesem Punkt bitten wir um eine Beteiligung der Ustra zur Abstimmung der Lichtsignalanlagenprogamme an den
betroffenen Knoten.

Wir weisen allgemein darauf hin, dass der Betrieb unserer Buslinie durch die MaBnahmen des Larmaktionsplans nicht mehr
als unvermeidlich behindert werden darf. Sind Beeintréchtigungen zu erwarten, bitten wir darum die ustra friihzeitig zu infor-
mieren.

kehr sind im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht méglich. Sie missen im
Nachgang an den Larmaktionsplan in Abstimmung mit der Hannoverschen
Verkehrsbetriebe AG (lUstra) erfolgen (weiterer Prifbedarf). Die Abstimmung
kann beispielsweise in Form einer Stellungnahme durch die Ustra erfolgen.
Die Stellungnahme kann dann Gegenstand der Antragstellung auf Anord-
nung der Geschwindigkeitsreduzierungen bei der StraRenverkehrsbehdrde
sein.

Umgang mit der Stellungnahme
Nr. 09:

Die Stellungnahme der Hannoverschen Verkehrsbetriebe AG macht keine Anpassung des Larmaktionsplanes erforderlich.

Die Hannoversche Verkehrsbetriebe AG wird durch die Stadt Seelze in Vorbereitung auf eine Antragstellung auf Anordnung der Geschwindigkeitsreduzierungen bei der StraBenverkehrsbehdrde zur
Abgabe einer Stellungnahme aufgefordert. Hierbei werden die ggf. eintretenden Auswirkungen der Geschwindigkeitsreduzierung auf den Busverkehr abgefragt. Die Stellungnahme kann dann von der
StraBenverkehrsbehdrde als ein entscheidungsrelevantes Kriterium bzgl. der beantragten Geschwindigkeitsreduzierung herangezogen werden.

Nr. 10
21.01.2016

Wasser- und Schifffahrtsamt
Braunschweig

Das Wasser- und Schifffahrtsamt Braunschweig ist betroffen, da der Mittellandkanal (MLK) und Stichkanal Linden (SKL) im
Plangebiet liegen. Vom Schiffsverkehr geht jedoch keine wesentliche Larmbelastigung aus, daher findet der Schiffsverkehr
in der Bestandsanalyse und weiteren MalRnahmenplanung keine Beriicksichtigung.

keine Anmerkung

Umgang mit der Stellungnahme
Nr. 10:

Die Stellungnahme des Wasser- und Schifffahrtsamtes Braunschweig macht keine Anpassung des Larmaktionsplanes erforderlich.

LKgoArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Seelze
Larmaktionsplan
der zweiten Stufe

Anlage 1 zum
Abschlussbericht
8. Marz 2017
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Nr. 11
19.12.2016

(Burger)

Im Gutachten ist u.a. der Stadtteil Gimmer aufgrund des Schienenverkehrs, aber auch durch die Autobahn als von
gesundheitsrelevanten Larmpegeln betroffen aufgefiihrt, so dass fur die Larmaktionsplanung konkreter Handlungsbedarf
besteht. Andere Larmquellen wie der Durchgangsverkehr, der Flugverkehr und neu geplante Trassenausbauten sowie
Industrieansiedlungen sind dabei noch nicht einmal beriicksichtigt.

o : der zweiten Stufe
In § 47d BImSchG ist die Aufstellung der Aktionsplane néher festgelegt.

Demnach sollen Larmaktionsplane mit geeigneten MalRnahmen aufgestellt Anlage 1 zum
werden, um Larmprobleme und Larmauswirkungen zu regeln fir Orte in der .

Nahe von Hauptverkehrsstraen, Haupteisenbahnstrecken, GroRflughéfen Abschlussbericht
und in Ballungsraumen mit mehr als 100.000 Einwohnern. 8. Marz 2017

Der Durchgangsverkehr ist Gegenstand des Kfz-Verkehrs uns somit in der
Larmkartierung fur den StralRenverkehr auf den Hauptverkehrsstraf3en
bertcksichtigt. Der Flugverkehr und Industrieansiedlungen finden bei der
Bewertung des Umgebungslarms in Seelze keine Beriicksichtigung. Fur das
Gemeindegebiet wurden von der zustandigen Landesbehdorde keine
relevanten Flughafen und Industrieanlagen definiert.

Mit der Larmaktionsplanung sollen aktuell bestehende Larmprobleme be-
hoben oder abgemindert werden. Neu geplante Trassenausbauten spielen
bei der Bewertung der aktuellen Larmsituation somit keine Rolle.

Der Handlungsplan als Ergebnis des Larmaktionsplans ist aus unserer Sicht enttduschend. Wenn der Bund schon
Finanzmittel bereitstellt, sollte dies auch genutzt werden, um die Larmbelastung signifikant zu verbessern.

keine Anmerkung

Bezliglich des Autobahnlarms wird Handlungsbedarf fiir Malnahmen u.a. fiir den Abschnitt des BAB A 2 zwischen B 441
und Hohe Mittellandkanal beschrieben (Seite 18 Larmaktionsplan). Die dazu gehdrende vorgeschlagene
Handlungsmaglichkeit ist offensichtlich lediglich der Neubau von Larmschutzwénden nérdlich der BAB A 2 auf Héhe der
ForststraBe (Seite 45 Larmaktionsplan). Dies ist wenig konkret und lasst viel Spielraum hinsichtlich der Frage, wie weit
dieser Neubau konkret geplant ist und warum nicht auch nérdlich der Anschlussstelle Larmschutzwéande geplant sind, von
denen der Ortsteil Gimmer profitieren kénnte?

Fir diesen Larmbrennpunkt werden weitere MaRnahmen wie der Einbau
eines larmmindernden Fahrbahnbelags als sinnvoll erachtet (Seite 37
Larmaktionsplan) sowie eine Priifung auf Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit in den Nachtstunden fir Pkw auf 100 km/h und fiir
Lkw auf 60 km/h empfohlen (Seite 42 Larmaktionsplan). Auch die
bestehenden Larmschutzwande sollten auf Schaden und ihre Wirksamkeit
gepriift und bei Bedarf saniert werden (Seite 43 Larmaktionsplan).

Ein Neubau von weiteren Larmschutzeinrichtungen nérdlich der BAB A 2 im
Bereich der ForstamtsstrafRe wird im Rahmen des Larmaktionsplans bzw.
aus akustischer Sicht zur weiteren Prufung empfohlen. Eine konkrete
Planung besteht nicht.

Nordlich der Anschlussstelle Wunstorf-Luthe sind bereits auf der stidlichen
Seite Larmschutzwénde vorhanden. Nach der Larmkartierung bestehen
keine Larmbetroffenheiten fur eine Verlangerung der Larmschutzwénde in
Richtung Norden.

Die A2-Autobahnbriicken Uber den Mittellandkanal, die Eisenbahntrasse und Uber die Leine sollten in die
Larmschutzaktivitdten mit eingebunden werden, da hier die Dehnungsfugen zur Larmentwicklung beitragen.

Die Dehnungsfugen werden zur Unterbrechung von Bauteilen (hier Stra3e
und Briicke) eingesetzt um Spannungsrisse vorzubeugen. Ob von den
Dehnungsfugen konkrete Larmbelastungen ausgehen, ist genauer zu
Uberprufen.

Die langst Uberfallige Reparatur der bestehenden, defekten Larmschutzwand wurde als weitere Aktivitat aufgenommen.
Eigentlich sollte dies eine Selbstverstandlichkeit sein, die schon langst erfolgt sein musste.

Die Niedersachsische Landesbehdrde fir Straenbau und Verkehr ist fur
den Betrieb und die Unterhaltung der Bundesautobahnen in Niedersachsen
zustandig. Die Aufgaben werden lokal durch die Autobahnmeistereien
wahrgenommen. Hierzu zahlt auch die Unterhaltung und Instandhaltung von
Ingenieurbauwerken wie bspw. LArmschutzwéande. Das Anliegen wird an die
entsprechende Stelle weitergeleitet.

Die Planung sieht vor, die B 441 starker auszulasten und als Entlastungsstrecke zur BAB A 2 vorzubereiten. Ein
entsprechender Larmschutz ist nicht geplant, wéare aber sicherlich nétig.

Die Planung sieht der Verkehrsentwicklungsplan (VEP) der Stadt Seelze vor
(Seite 21ff. La&rmaktionsplan). Aus Sicht der Larmaktionsplanung wird der im
VEP empfohlene Ausbau der Knotenpunkte im Zuge der B 441 zu einer
Verstetigung des Verkehrsflusses fuhren und die Stadtteile Lohnde und
Guimmer entlasten.

Konkrete MaRnahmenempfehlungen wurden nur fiir die bestehenden und
aufgrund der aktuell vorliegenden Larmkartierung identifizierten Larmbrenn-
punkte vorgenommen. Die B 441 6stlich der Bundesautobahn BAB A 2 ist
nicht kartierungspflichtig und somit kein Gegenstand der Larmkartierung.
Demnach kann fir diese keine Definition von Larmbrennpunkten, eine
Larmbewertung und eine Mal3hahmenplanung vorgenommen werden.

Ggf. ist die B 441 in die dritte Stufe der Larmaktionsplanung aufzunehmen.
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Inhalt der Stellungnahme Anmerkungen zu der Stellungnahme

Fir den Schienenverkehr wird im Bereich Giimmer ebenfalls Handlungsbedarf ausgewiesen, aber keine konkrete Die Anmerkung wird zur Kenntnis genommen.
MaRnahmenempfehlungen erarbeitet, da diese in Abstimmung mit der Deutschen Bahn erfolgen miissen. Nach dem
Verkehrslarmschutzpaket Il des Bundes gibt es aber bereits konkrete Projekte die Belastung durch den Schienenlarm bis
zum Jahre 2020 um 50 % zu reduzieren (Seite 29 Larmaktionsplan). Auch wenn die Stadt Seelze hier nicht verantwortlich
fur die Umsetzung ist, sollte die Stadt im Interesse ihrer Birger, auf Umsetzung und Einhaltung des Paketes Il dréngen, um
diese Larmquelle zu reduzieren und das Leben in dieser Stadt etwas lebenswerter zu gestalten.

Umgang mit der Stellungnahme
Nr. 11:

Die Stellungnahme N 11 der Biirger || | | |} 2cht keine Anpassung des Larmaktionsplanes erforderlich.
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